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Nastan alla som tror sig ha en uppfattning om hur Tensta &r, har bildat sin uppfattning utifrdn vad man
ser fran E18. Dar ser man lite pa hall langs en kilometerlang stréacka en mur av fem jattelanga 7-
vaningar hoga bostadshus. F& har gjort sig besvar med att aka in i Tensta och sett hur trevlig och
omvéxlande stadsdelen i sjalva verket &r innanfér denna brutala mur som har blivit ndgot av Tenstas
signum eller varumérke. Mellan "muren" och motorvéagen finns en buffertzon med parkering och helt
utan bostadsbebyggelse. Vid tiden da Tensta uppférdes ansdg man att denna zon med trafikbuller och
luftféroreningar inte var lamplig fér manniskor att bo och vistas i. Varfér har man inte samma synsatt
idag?

For nu kommer staden och Familjebostader med ett forslag att bygga ett mycket stort bostadshus i
denna buffertzon. Ar det s& att det politiska trycket pd att Stockholm ska véxa och man ska bygga
10.000-tals nya lagenheter gor att man maste vélja sémre stéllen att bygga pd, da den bésta marken
redan ar upptagen och bebyggd?

Pa det informationskort som staden Iatit ta fram for att dela ut till allménheten star: | férslaget ingar
170 bostader som planeras att byggas pa parkeringen vid Krallingegrand. Till de nya bostadshusen
ingar nya gardar med trad och véaxter. | bottenvaningarna planeras for lokaler. Ett nytt garage i en
vaning med parkeringsdack ovanpa planeras mot Hjulstavagen och E18.

Varfor &r det sa viktigt att engagera sig i detta projekt? Jo for att det finns forsatliga planer pa att
Kréllingegrands jattehus bara ska vara det forsta steget i att bygga en helt ny stadsfront. Bestdende av
jattestora 7-vaningshus mot E18 som ska sta framfor den nuvarande stadsfronten. De som idag bor i
"muren” har en magnifik utsikt éver Jarvafaltet och E18 men nér de blir forbyggda forlorar de denna
utsikt. De nya husen kommer att délja "muren” och fa folk att tro att det ar en helt nybyggd stadsdel
de ser.

Om detta forslag vid Krallingegrand inte méter nagot motstand utan blir utfort s& star nast i tur
grannkvarteret i vaster. Dar kommer Lattingebackens parkeringsyta att bebyggas med ett hégt och
langt flerfamiljshus. Eftersom férutséttningarna déar &r identiska med Krallingegrands. Dér har
planarbetet pausats enligt stadens information pa natet. Nasta jattehus att byggas ar férmodligen
Avingegrand. Dar har staden annu inte flaggat upp sina planer. Vid de tva sista jattehusen pa
Mellingebacken och Vissingebacken finns tva parkeringshus i vagen. De tillhor BRF Paronet nummer 7
som da férst méste godkanna en rivning.

Muren eller Tenstas stadsfront &r en kilometerlang stracka fran Spanga kyrkvag till det brutala
vattentornet i vaster. Muren utgérs av fem 7-vaningshus som ar mycket langa allt fran 94 - 170 meter
vilket tillsammans blir 614 meter miljonprogramsbebyggelse. De fem jattehusen &r synonymt med
Tenstas identitet och ligger pa linje 83-120 meter séder om motorvagens mitt. Muren avbryts bara av
den centrala parken, Nydalsparken. Muren utgér en mycket kraftfull stadsplanemassig gestaltningsidé
och skulle skydda 6vriga Tensta fran avgaser, buller och utgora ett klimatskydd mot den kalla
nordanvinden.

Ambitionen att bygga en mur av hdga bostadshus mot norr och motorvéagen var pa 60-talet nar Tensta
planerades sa stark att man frangick en viktig princip. Den gick ut pa att man skulle 1dgga héga hus
med manga boende néra tunnelbanestationen och dar avstandet till stationen inte fick 6verstiga 500
meter. Men nar man kom till Kréllingegrénd gjorde man ett ovanligt undantag och utékade avstandet
till 600 meter. Och med det planerade nya bostadshuset blir avstandet till tunnelbanan &nnu langre ca
680 m fagelvagen.

Den planerade byggnaden har ett bra annonslége och kan betraktas av 10.000-tals bilister fran E18.
D& kan man begéra en arkitektonisk utformning som visar nagot utéver det vanliga. Det k&nns som
man i liggande forslag har prioriterat maximal volym och ett stort antal Iagenheter till en 1ag kostnad.
Eftersom de boende i Tensta inte tycks klara av att bevaka sina intressen sd maste staden ta ansvar
for att det blir en god bostadsmiljo. Ett bra exempel pa detta ar gruppen av stockholmshus norr om
Spéanga kyrkogard. Det ar punkthus som seriebyggs med en acceptabel hyresniva. Trots detta har
husen en del kvalitéer som utstickande fénsteromfattningar i puts och entréportar av trd. Om man



ersatter det befintliga forslaget med sadana hus skulle man f& en mjukare stadsfront mot E18.
Dessutom kan vissa boende pa Krallingegrand fortfarande se ut 6ver Jarvafaltet i dppningarna mellan
punkthusen. Man skulle fa en bra arkitektonisk utformning pa bekostnad av nagot farre lagenheter &n
de planerade 170.

Av de 5 jattehus som bildar Tenstas front mot motorvéagen &r Kréllingegrands befintliga hus det i
sarklass vackraste med sin smakfulla fargsattning fran 90-talet. A det foreslagna projektet kommer till
utférande far man hoppas att man upprepar dagens vélavvagda fargséattning. Den bestar av tio olika
pastellkulérer som delade upp den 136 meter langa huskroppen i till synes mindre delar.

| stadens malsattning for projektet star:

Tensta utgor en kulturhistorisk vardefull miljd och ny bebyggelse ska darfér utformas med hénsyn till
denna kulturmiljé. Trots denna tydligt uttalade malséattning sé finns flera saker i forslaget som helt
missar denna malbild. Som till exempel:

1. Placeringen i den fram till nu obebyggda zonen narmast E18. | stadens informationsmaterial star:
Bebyggelsen utgér en ny stadsfront mot Jarvafaltet och E18. Hur kan "en ny stadsfront" anses
samspela med bade befintlig och planerad bebyggelse?

2. Den ca 200 meter langa huskroppen &r inte rak/plan som hos de befintliga husen utan har styckats
upp i mindre bitar som trappar av i forskjutna steg.

3. Den mindre volymen i vastra &nden ansluter i trubbig vinkel till den langa huskroppen. | 6vriga
Tensta &r det alltid i rat vinkel som huskroppar moéts.

4. Ett billigt och rationellt satt att bygga flerbostadshus var att tillverka stora vaggelement av betong
inomhus pa en fabrik. En stor andel av bostadshusen i Tensta ar byggda pa detta satt. Att nu
aterskapa ett sddant karakteristiskt fasadmonster med stora rutor tillter inte planen utan det ska vara
puts.

Ett av forslagets storsta brister &r parkeringslésningen. Den &r dyr och ineffektiv och med betydligt
farre platser &n idag. (62 mot 114). Att gjuta ett parkeringsdadck med en spiralformad ramp ar en
mycket dyr 16sning. En mycket billigare och effektivare parkeringsldsning vore en 17 meter bred
dubbelsidig parkeringsgata pa marken med infart fran Spanga kyrkvag och som féljer Hjulstavagen
langs hela tomtens langd. Da skulle man fa ca 112 mot férslagets 62 P-platser. For att f& plats med
parkeringsgatan méaste man dock skjuta det nya huset ndgra meter bort fran Hjulstavagen vilket skulle
leda till en mycket dyr omprojektering.

Den allra storsta bristen &r dock utfarten mot Hjulstavdgen som idag &r lite av en motortrafikled utan
nagra som helst in- och utfarter. Att lagga utfarten till parkeringen fran Spanga kyrkvég istallet skulle
vara ett mycket mera trafiksékert alternativ.

Jarva stadsdelsndmnd tog i torsdags beslut om att stélla sig bakom planférslaget vid Krallingegrand.
Férutom de 170 nya hyreslagenheterna var man sérskilt glad at ett LSS-boende som ingar.

Man kan ocksa fraga sig om det verkligen behévs fler bostader i Tensta. Det &r 18g efterfragan pa
lagenheter i Tensta i dagens konjunkturlage. Man kan ocksé ifrdgaséatta om det éver huvud taget
behovs nagra lokaler fér centrumandamal langs en atervandsgata perifert lokaliserad s& langt bort fran
tunnelbanan man kan komma i Tensta.

Det nu foreslagna langa bostadshuset kommer ta utsikten 6ver Jarvafaltet och E18 ifran alla 280
personer som nu bor pa Krillingegrand. A andra sidan kommer deras héga byggnad att kasta en
skugga under nastan hela aret dver det nya husets uteplatser mot Soder.

Ett annat problem &r att den 7500 kvadratmeter stora tomten lutar kraftigt dar Krallingegrand vid
vandplanen ligger 3,4 meter hogre an nere vid Spanga kyrkvag. Det kommer att innebéra att man
maste bygga ramper vid manga av entréerna for att ta kunna ta sig in med rullstol.

| det nu planerade projektet ar avstandet till tunnelbanan avskrackande langt, ca 680 m fagelvagen.
Dock finns en busshallplats med tva busslinjer i narheten med 15 minuters trafik.



Nar Tensta byggdes ansag man att marken narmast motorvagen var olamplig for manniskor att bo i
med avseende pa trafikbullar och avgaser. P& den fronten har just ingenting skett. Anda har man nu
kommit fram till att marken narmast motorvagen trots allt gar att anvénda fér bostadsédndamal. Men
man har tvingats till en n6dlésning som innebar att man gor lagenheterna genomgaende och placerar
sovrummen mot den tysta sidan. Mot garden placerar man aven friskluftsintagen.
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